HOOFDSTUK VII

SCHEEPVAART

In de wereld vormde Nieuw-Guinea lang een achterhoek
waarvoor weinig of geen interesse bestond en die econo-
misch in 't geheel geen belang had. Het is dan ook volkomen
begrijpelijk, dat het land miet in het wereldverkeer werd
opgenomen, noch door de scheepvaart, noch door de lucht-
vaart: commercieel bestond er niet de minste reden toe.
De verbindingen die het had, dankten hun bestaan slechts
aan bestuursbemaeienis, aan de noodzaak en de plicht van
elke regering haar zorgen uit te strekken over het land en
het volk, waarover zij gesteld is, ongeacht de commercisle
waarde ervan.

Ook thans zijn verschillende der bestaande verbindingen
slechts mogelijk dank zij de personele en materiéle behoef-
ten van de overheid, dienen vele transporten alleen de be-
stuursvoering, zonder dat zij direct ten goede komen aan of
rechtstreeks gericht zijn op de produktieve bedrijvigheid.
Ulteraard is de activiteit der overheid er wel degelijk op
gericht op korter of langer termijn die verbindingen com-
mercieel verantwoord te doen zijn, doch gezien het begin-
stadium der ontwikkeling, waarin dit gebied verkeert, zal dat
doel niet spoedig bereikt kunnen worden.

Een ieder, zowel overheid als particulier, die iets in dit
land entameert, zal zich een beeld moeten vormen van een
verder gelegen toekomst en die visie zal zijn beleid moeten
bepalen.

Zonder aan- en afvoer is in een land als Nieuw-Guinea
zelfs geen begin van economische ontplooiing mogelijk en
daarom geldt juist voor de scheepvaart, dat zij op_ een te
verwachten ontwikkeling vooruit moet lopen. Aangezien er

uiteraard velerlei onzekere factoren in die ontwikkeling zijn,
zal de beslissing, vooral waar het betreft kostbare haven-
installaties, dikwijls slechts afgedwongen worden door de
noodzaak, ogenblikkelijk nodige en minimum voorzieningen
te treffen.

De grote vaart.

Voor de ontwikkeling zijn de interne en de externe verbin-
dingen even noodzakelijk, doch beide vielen zij plotseling
weg bij de souvereiniteitsoverdracht, Weliswaar ligt Nieuw-
Guinea gunstig ten opzichte van vele wereldmarkten — zZij
het niet ten opzichte van Europa — en zijn er verschillende
oceaznlijnen die het op relatief geringe afstand passeren,
maar zolang dit land nog zo geringe produktie heeft, is de
vereiste deviatie voor de betrokken maatschappijen commer-
cieel niet verantwoord. Bovendien ligt het voor de hand dat
Nieuw-Guinea zich voor zijn behoeften allereerst oriénteert
op Nederland en het zijn dan ook de Stoomvaart Maatschap-
pij ,Nederland” en de Koninklifke Rotterdamsche Lloyd,
welke die verbinding hebben gelegd, momenteel met vier-
wekelijkse afvaarten.

Op de uitreis varen de schepen via het Suezkanaal, Rode
Zee-havens, Colombo, Strait Settlementshavens en Brits
Noord Bornechavens naar de havens van Nederlands-Nieuw-
Guinea en varen met retourlading uit Indonesié thuis.

De Kcninklijke Paketvaart Maatschappij, die véér de
souvereiniteitsoverdracht Nieuw-Guinea bediende onder het
Groot Archipel Contract, heeft inmiddels met de overheid
een ,gentleman agreement” aangegaan, Ze vaart thans een

Motorkustvrachtboot,

38

Tonijnjager,



liin die begint in Singapore, wel Timor Dilly (Portugees),
maar geen Indonesische havens aanloopt, om na aankomst
in Sorong een aantal kusttrajecten te bevaren (zie het schema
op pag. 45). De maatschappij verzorgt aldus de kustvaart
doch vormt tevens een verbinding van Nieuw-Guinea met
de Zuid-Oost-Aziatische havens.

De Koninklijke Java China Paketvaart Lijnen N.V. (Royal
Interocean Lines) heeft de Zuid Pacific Lijn geopend en
vaart thans met de schepen ,,Sigli”, ,,Sibigo” en ,,Sinabang”
een ongeveer vierwekelijkse dienst van Melbowrne en Sydney
via de Nieuw-Guinea-havens, langs Sandakan (Borneo) naar
Bangkok. De retourweg loopt via Singapore en Indonesié-
havens naar Melbourne. Zoals men ziet worden de havens
in Australisch Nieuw-Guinea niet aangelopen en bijgevolg
is er tot op heden geen enkele regelmatige rechtstreekse
verbinding tussen Nederlands- en Australisch Nieuw-Guinea.

De oliehavens Sorong en Steenkool worden één a twee-
maal per maand aangelopen door buitenlandse tankers voor
het atvoeren van ruwe olie (gemiddeld circa 30.000 ton per
maand uit elk dezer havens). Schepen van de Anglo Saxon
Petrol Company bezoeken Hollandia, Biak, Manokwari, So-
rong en Steenkool regelmatig voor de levering van olie-
derivaten uit Singapore.

In de tweede helft van 1953, nadat de olieopslag in bulk
te Biak gereed was gekomen, verzorgde een speciaal daar-
voor ingerichte K.P.M.-coaster de aflevering van genoemde
oliederivaten in alle plaatsen van Nederlahds-Nieuw-Guinea,
Merauke incluis.

In BIAK zijn 7 tanks, te weten!
1 tank van 1220 ton voor bunkeren van HSD,
autobenzine,
vliegbenzine 100/130 octaan,
vliegbenzine 115/145 octaan,
s e s 3 3 bunkeren van dieselfuel,
» »» de Koninklilke Marine van 7275 ton voor
ueloil {stookolie).
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Het lossen cn laden geschiedt op het westelijk gedeelte
van de grote handelssteiger,

HOLLANDIA is geen bunkerhaven.
Er zijn 4 tanks aan de westzijde der ILmbibaai, te

weten:

2 tanks van 2170 ton veor HSD,

I tank ,, 2880 , , autobenzine,
1 ” » 1220 ,, ,, petroleum,

De olieopslag in bulk is bedoeld om in drums gedis-
tribueerd te worden tevens voor plaatselijk gebruik. Het
lossen geschiedt in de Imbibaai, waar het schip in de
Iaag gemeerd ligt via een drijvende pijpleiding. De eerste
tanker arriveerde op 30 december 1953,

Te SORONG is een tank van 7000 ton in aanboww
voor fueloil. Bovengenoemde tanks met uitzondering van
dic van de Koninklijke Marine ziin eigendom wvan ,,Shell
Nieuw Guinea N.V.”

Kustvaart

De kustvaart is in een beginnend land als Nieuw-Guinea
uiteraard van het grootste belang, niet alleen voor de be-
stuursvoering, die zonder haar praktisch ondoenlijk zou zijn,
maar evenzeer voor de economische ontplooiing. Dit geldt
nog bijzonder voor die gebieden, waar men het ocog gericht
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N.N.G.P.M.-droogdok te Sorong.

op de export van bevolkingsprodukten: wanneer men de
eerste ton lading niet afhaalt, wordt de volgende nooit ge-
produceerd. Dit betekent dat er gevaren moét worden en
dat men niet moet zien naar momentele rendabiliteit maar
naar mogelijkheden in de toekomst,

Daaruit volgt eveneens dat de kustvaart in de huidige
fase geen florissant bestaan zal kunnen leiden. De vracht-
prijzen moeten zodanig zijn, dat het voor de producent en
tussenhandelaar aantrekkelijk blijft te produceren en af te
schepen, zodat subsidiéring noodzakelijk is.

Als bijzonder ongunstige omstandigheid geldt daarbij neg,
dat voor een kustvaart de af te leggen afstanden rijkelijk
groot zijn en dat gevaren moet worden, niet op rustige
binnenzeeén maar grotendeels op de oceaan of, zoals in
Zuid Nieuw-Guinea, op een althans in elke ongunstige
moesson zeer onstuimige zee. Frequentie en regelmaat zijn
echter van primair belang, men mag niet wachten op mooi
weer en daarom zijn de kustvaarders gebonden aan een
minimum tonnage en machinevermogen en aan een extra
sterke constructie, een uitvoering die niet altijd evenredig
is aan het lading-aanbod en die daarom de exploitatickosten
per ladingeenheid uitzonderlifk hoeg maakt. Hoe duur de
kustvaart is kan men duidelijk gedemonstreerd zien in de
coastertarieven op pag. 41.

De K.P.M. vaart met grote schepen tot 2200 ton en daar-
om is de minimummnlading, vereist voor deviatie van de ge-
wone route vrij hoog, terwijl zij bovendien vele kleinere
plaatsjes wegens te grote diepgang niet kan aanlopen, Ter-
wijl de K.PML fungeert als feeder voor de oceaanvaart,
fungeren de coasters mede als feeders voor de K.P.AL en
hun vaarschema is dan ook geheel aangepast aan de dienst-
regeling van de K.P.M.

De coasters zijn scheepjes van 89 brt met 55 ton laad-
vermogen en een 120 pk Diesel. Zij varen thans in particu-
lier bedrijf, doch geheel met overheidssteun,

Tot de locale vaart behoort ook nog het varend materieel
der N.N.G.P.M., bestaande uit 118 vaartuigen met tokaal
8066 brt.

Wetgeving.

De Scheepvaart hier te lande is gebonden aan alle in het
voormalig Nederlands-Indié vigerende wettelijke bepalingen,
welke zijn verzameld in het door het Departement van
Scheepvaart uitgegeven boekwerk: »verordeningen en be-
palingen betrekking hebbende op de Scheepvaart in Ne-
derlandsch-Indis”, deel 1A, 1B en 1 C (Staatsdrukkerij- en
uitgeverijbedrijf ’s-Gravenhage 1949). .

Ten aanzien van het schepentoezicht op in Nederland te-
boekgestelde schepen, dat uitgeocefend wordt namens de
Inspecteur Generaal voor de Scheepvaart, gelden alle wette-
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lijke bepalingen opgenomen in de Nederlandse Schepenwet
en het Nederlandse Schepenbesluit 1952,

Reparatie-mogelijkheden.

De sleephelling te Merauke is geschikt om schepen tot 100
ton et een maximum diepgang van 2.5 m op te trekken,

De sleephelling Karim te Sorong is thans alleen nog ge-
schikt om schepen op te trekken tot 30 ton met een maximum
diepgang van 1% m. De helling wordt verlengd en gerepa-
reerd, terwijl nieuwe hellingwagens in Nederland zijn be-
steld. De sleephelling in Manokwari is nog nict gereed, in
1956 zullen naar verwachting schepen van 50 ton Lkunnen
worden drooggezet.

Opname,

Het opnamewerk bezuiden Straat Sele en aangrenzende
zeegebieden is nog aan de gang.

Bij het dregwerk werden veel riffen gevonden, waarvan
de gevaarlijkste door het opaemingsvaartuig Hr. Ms, , Luy-
mes” door middel van springstoffen werden uitgediept,

In 1955 maakte Hr. Ms, ,,Luymes” detailopnamen van
de rede van Sarmi, enige plaatsen in de Geelvinkbaai, de
Meraukerivier, de Flamingobaai en de mond van de Koembe
en zal in 1936 haar opnamen in de Mac Cluer- en Wasian-
Golf voortzetten.

Dit jaar zal Hr. Ms. ,.Suellius” opnamen verrichten
in de Arafoerazee en in het zuid-westen van Nederlands-
Nieuw-Guinea, waarbij gebruik zal worden gemaakt van
nog op te stellen Decca-stations, welke een nauwkeurige
plaatsbepaling ver uit het zicht van land garanderen,
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Overzicht der havenfaciliteiten

Steiger Opsla
braikt van d
Toestand In 1955 gebruikt voor waterk:
type min- aanleggen van Overde
R lengte m .
constructie diepte ft, m?2
zeeschepen
1, Hollandiahaven houten palen 1190 20 redelijlc tot ca, 3000 BRT 1700
I, Hollandiahaven idem 141,50 32 goed tot 10000 BRT 2980
°)
,,0liedok™ © idem 46.50 20 idem tot 3000 BRT TOC
wWerlsteiger™ idem 100 20 slecht idem —
II. Biak idem 245,00 35 redelijk tot ca. 8000 BRT 1100
1II. Manokwari stenen pier met gebe- 15.00 8 niet vol- Sloepen e.a. kleine vaartuigen, Hig- 430
tonneerde pl. Voor doende; ginshoot, Gouv. Coasters e.d.
de permanering v/d wordt
pier voor kadelading geheel ver-
(lossing) werd een nicuwd
bestelling van stalen
damwandmateriaal
geplaatst,
1V, Sorong Doom houten palen 20.00 13 redelijk stoepen, lichters e.a. kleine 560
voor licht vaartuigen Higgingsboten e.d.
stukgoede-
renverkeer
Sorong N.N.G.P.M. stalen en houten 133 30 goed zeeschepen tot 10000 BRT. 500C
Oceaansteiger palen
Oliesteiger N.N.G.P.M. houten palen 18 39 goed olictankers -
tot 30.000 BRT,
Coastersteiger N.N.G.P.M. | idem 10 25 nieuw N.N.G.P.M. schepen -
V. Merauke houten palen 40.00 18 slecht zeeschepen 700
ijzeren schroefpalen tot 2800 BRT.
houten dek 3 3 goed sloepen, prauwen en 500
terrassen Gouv. coasters
VI. Fak-Fak houten palen 13.00 T redelijk idem 117
VIL Sarmi houten palen 10.60 4 redelijk idem 150
VIl Inanwatan idem 15.00 15 idem idem 36
IX. Klamono stalen pijpen 11.50 17 idem N.N.G.P.M. schepen -
N.N.G.P.M.
X, Steenkool ~ betonnen palen 110 a7 nieuw tot 3000 BRT. -
N.N.G.P.M. betonnen dek
XI. Moetoeri oliesteiger | stalen pijpen 18 45 goed olietankers -
tot 30.000 BRT.

42



P

| Nederlands-Nieuw-Guinea op ultimo 1955

-~

Opslag
van de Zoet- M )
waterkant water e?r' Meer- en sleepboten Overige hulpmiddelen Opmerkingen
boeien .
Open cap.
m2
800 20 t/u - één sleepboot 150 pk v. d. 1 kraanponton hefverm. 15 t. en @) transito loods
b Havendirectie; 1 kleine sleep- nuttige last 80 t.
boot 40 pk en één loods- en Nieuwe voorzieningen m.b.t. kranen
1060 20 ,, 1 meerboot v. Afd. Scheepvaart ziin in besteliing. Forklift, steek en 25) boei v. d. Imbibaai
platte wagens vnl. van particuliere
maatschappijen.
2300 1, - - Emplacement ,,0licdok™ in gebruik
b.d. B.P.M.
®} olieverstrekkingscapaciteit 15 t/u
- 10 ,, - - - wWerfsteiger” vnl, voor vaartuigen
v. d. Afd. Scheepvaart en reparaties.
4800 20 ,, 3 - rijdende kranen, div, steck- en platte -
wagens en opleggers v, d. Gouv.
Werkpl.
580 5. - - " één self-propelled ponton nuttige te allen tijde goede veilige ligging
last 40 ton, lorriebaan op de pier voor de schepen (grootste) in de
3 zolderbakken a 80 ton, 1 sleep- baai op ca. 300 m van de pier,
boot 80 PK, 1 motorbootvlet,
4000 - it één sleepboot en één loods- lichters KPM en Afd. Sch. totaal -
boot en meerboot van de capaciteit ca. 400 t.
Afd. Sch, .
één sleepboot 160 PK wvan
het Boswezen,
4000 20, 2 1 loods- en sleepboot 1 vaste kraan, 2 ton hefvermogen, 40 m rust op stalen pijpen; in
5 motorsleepboten diverse drijvende kranen elk 1956 zal nogmaals 40 m hiervan
1270 m3 en hefvermogen worden voorzien.
max. 30 ton.
- 20 ., 2 3 Holland launches 1 drijvend dok veer schepen tot -
730 ton,
- 20 ,, - - - meempalen aanwezig.
700 p. dag - één meerboot - meren van schepen dient met voor-
100 ten zichtigheid te geschieden,
- - - - lorriecbaan met steiger naar achter -
liggende loodsen
100 _ — — - —
800 — - — - -
as0 — - - — -
- - - - - Meerpalen aamwvezig
- 20 ., - - 1 wvaste 20 ton kraan -

1 sleepboot
2 Holland launches

1 slangenmast, 1 ton

aanwezig 4 stalen ducdalven en 3
houten meerstoelen.
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Leidraad ten behoeve van de berekening der

vervoerstarieven van de coasters

A. RICHTVRACHT.

De richtvracht is f 0,16 per ton/zeemijl.
Voorbeeld: De afstand in zeemijlen van plaats A naar B =

80 zeemijlen.

De richtvracht is dus 80 X f 0,16 = F 12,80,

B. VRACHTCOEFFICIENTEN.

De vrachtcosfficiénten houden o.m. in de vrachtwaarde van
het product. Ter vereenvoudiging zijn de produkten verdeeld

in vier kolommen, t.w.:

A — noodzakelijke levensbehoeften;
B — bevolkingsprodukten;

C — luxe artikelen;

D — bijzondere goederen,

Cotfficiénten:
A. 0.8 B. 1.1
rijst glaswerken
zout {comsumplie} aardewerk
suiker garens
vis {gercokt) manufacturen
vislijn huish, artikelen
vetten (braad cn hak) kramerijen
meelproducten bevolkingsproducten
thee/koffie toiletzeep
melk eieren/spek
lawang (bast/olie} conserven in blik
geneesmiddelen speelgoed
veevoeder vis (verse) en grocenten
waszeep aardappelen
massooibast glasruiten
petroleum toiletartikelen
meubilair gereedschappen
lege drums, blikken en flessen werktuigen
bagage zout

vee

hout (bezaagd, ruw en bekapt)
vlees

fiets- en autobanden
bouwmaterialen

bier

niet alcoh. dranken

verfwaren

touwwerk

sago

C. 1.25

D. 2.5

rookartikelen

lederwaren en schoenen

mode- en rubberartikelen

spiegels

electr, artikelen

motoren (olie en electe)

kaarsen

alum, artikelen

emaille waren

machines

brandstoffen en smeerolién

gevaarlijke- en brandbare art.

accuw’s, radio’s, frigidaires

papier

stroo, boter/kaas

schrijfbehoeften/boekwerken

rijwielen

auto’s

porcelein, suiker- en chocolade-
werken

onderd. mach., rijwielen en

auto’s
uien

benzine
rottan
crocs

C. BEREKENING VRACHTTARIEF,

Voorbeeld I: Afstand van plaats A naar B = B¢ zeemi.]"lcn. De
richtvracht = 80 X F 0,16 = f 12,80. Wij nemen
aan, dat 10 ton rijst wordt vervoerd, De_ coéfficiént

is dan vide kolom

A = 0.8, Het tarief is dus

f 12,80 X 0.8 = f 10,24 per ton/ms3,

Echter werd een min. tarief van f 16,— per ton/m3
vastgesteld voor een max. afstand van 100 zeemijlen,
zodat hier in rekening wordt gebracht f 16,~ per

ton/m3.

Voorbeeld II: Afstand van plaats C naar D = 300 zeemijlen. De
richtvracht is 300 X f 0,16 = - f48,— per ton/md,
Voor rijst is de coéfficiént 0.8, Het tarief is dus
§ 48,— X 0.8 = F 38,40,
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D. KA EN KB.

De kosten van afscheep- en bestemmingshaven worden ieder

afzonderlijk gesplitst in twee delen, t.w.:

a. Een gedeelte waarin voorkomt de factoren der laad- en
loskosten o.m. een vergoeding voor wear en tear, etc. ten
hoogste van f 6,— per ton/m3.

b. Een gedeelte bestaande uit koelielonen, berekend naar
de gemiddelde kosten per ton/m? ten hoogste van f 5,—
per ton/m3,

Indien door het schip gelost en geladen wordt, dan zal in
rekening gebracht dienen te worden een bedrag groot f 11,—
per ton/mS3,

Vindt eigen lossing of lading plaats, dan wordt in rekening
gebracht een bedrag groot f 6,— per ton/m3.

E. PASSAGE-TARIEVEN,

Basisberekening passagekosten:
Hutpassage (Gouv.) = f 0,20 per zeemijl
Hutpassage (Part) = f 0,23 per zeemijl
Dekpassage (Gouv.) = f 0,14 per zeemijl
Dekpassage (Part.) = f 0,17 per zeemijl.

Kinderen van 0 tot 1 jaar = vrij
Kinderen van 1 tot 3 jaar = 4 X pass.priis
Kinderen van 3 tot 12 jaar = %% X pass.prijs

Kinderen boven de 12 jaar betalen vol.
Voor documentatiekosten wordt in rekening gebracht
f 0,15.
Vrijdom bagage:
Volwassenen 50 kg per persoon
Kinderen 25 kg per persoon
Overvracht wordt berekend naar tarief A.
De passagekosten worden berekend naar de directe af-
stand, waarbij de afstandtabellen worden geraadpleegd.
Voeding is hierbij niet inbegrepen.
Indien dit verstrekt wordt door het schip, dan zal voor
hutpassagiers in rekening gebracht worden f 3,— per dag en

- voor dekpassagiers f 2,— per dag, plus 10 % voor het koks-

en bedieningspersoneel, bedoeld als premie.
Voor de embarkementskosten wordt in rekening gebracht
een bedrag van f 2,50 per persoon,

F. PAKKETTENVERVOER.

a. Pakketten boven de 100 kg of 200 dm® inhoud worden
niet ten uitvoer aangenomen, doch dienen op connosse-
ment te worden bevracht,

b. Elke colli dient voorzien te zijn van een opgave, ver-
meldende: naam van de afzender, de geadresseerde, het
gewicht, de inhoud, de waarde en de bestemmingshaven.
Voor de ontvangst en aflevering wordt een requ ver-
strekt, waarvoor f 0,50 verschuldigd is.

c. De Maatschappij is niet aansprakelijk voor beschadiging,
verloren gaan, vertraagde aflevering bij onjuiste opgave
der inhoud en waarde van het goed, tenzij bewezen
wordt, dat de oorzaak hiervan te wijten is aan schip en
bemanning. In geen geval zal de vergoeding meer be-
dragen dan f 400,— per pakket.

d. Uitgesloten van het pakkettenvervoer zijn:

vaurwapenen;

verdovende middelen;

brieven bevattende mededelingen, een brief ver-

vangend;

levende dieren;

specie, bank- en muntbiljetten en preciosa;

artikelen, welke andere pakketten kunnen beschadi-

gen door welke oorzaak dan ook, tenzij de verpakking
zulks voorkomt,

¢. Ontduiking van bovenstaande verbodsbepalingen heeft
tot gevolg, dat de afzender aansprakelijk is voor alle
gevolgen en schade hieruit voortvloeiende. Desgewenst
worden de pakketten verbeurd verklaard en/of overboord
geworpen, .

f. De vracht is verschuldigd volgens de tarieven bovenaan

pag. 45. Zij dient steeds vooruithetaald te worden.
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PAKKETTARIEVEN,

10 20 30

Gewicht in kg

40

50 60 70 8¢ 90 100

800 4.50 6.30 8.10 9.90 1170 13.50 15.30 17.10 18.90 20.70

600 4.50 5.40 6.75 8.10 9.45 10.80 12,15 13.50 14.85 16.20

400’ 4,50 4.50 3.40 6.30 7.20 8.10 9.00 9.90 10.80 11.70

200’ 4.50 4,50 4.50 4.50 4.50 5.40 5.85 6.30 6.75 7.20
Afstand

in zeemijlen.

Voorbeeld: Vrachtkosten,

Een pakket van 25 kg wordt ten vervoer aan-
geboden over een afstand van 450 zeemijlen.
De kolom ,afstand in zeemijlen” geeft slechts
afstanden om de 200

Men neme hier de kolom van 600°. De kolom
ngewicht in kg” geeft gewicht aan om de 10 kg.
Men neme hier de kolom van 30 kg. De ver-
schuldigde vracht is dus f 6,75.

Noot: Pakketten worden niet gestuwd in het ruim, doch
blijven onder berusting van de gezagvoerder, die
hier geheel voor verantwoordelijk is.

Uit bovenstaande voorbeeld blijkt, dat men naar boven

afrondt, zodra de aangegeven afstanden en/ of gewichten
worden overschreden.

G. VERVOER VAN SPECIE, BANK-EN
MUNTBILJETTEN EN PRECIOSA.

De vracht verschuldigd voor het vervoer van specie, bank-

en muntbiljetten en preciosa bedraagt % % van de waarde
met een minimum van f 15,—.

Voor de ontvangst en aflevering wordt een regu verstrekt,
waarvoor F 0,50 in rekening wordt gebracht,

Op Nieuw-Guinea varende schepen van

Bedragen in guldens,

H. VEEVERVOER,

De verschuldigde vrachtkosten worden berekend voor:

a. varkens per 0.75 m?;
b. koeien per 2 md
c. kippen per krandjang van 1 m®

In het tarief is voeder niet begrepen,

De afscheper dient zelf zorg te dragen voor het voederen
der dieren aan boord.

I. SPECIALE VOORWAARDEN.

Voor het vervoer van atap wordt een speciaal tarief van
f 0,04 per sheet tot een afstand van 160 zeemijlen in reke-

ning gebracht en § 0,06 per sheet over een afstand boven de
160 zeemijlen.

Geschiedt het lossen en laden door eigen personeel, dan
wordt aan hen uitbetaald:
a. voor stukgoed, zakken goed etc. f 3,30 per ton/m?® en
b. voor hout f 5,00 per ton/m?

Vindt ,eigen lossing” glaats, dan zal aan. het personeel
worden uitbetaald een bedrag van f 1,— per ton/m®

N.B. Vrachten niet voorkomende in de tabellen worden

berekend naar het inzicht van de gezagvoerder, altijd
tenn voordele van de Maatschappii.

e e s e T AR T SER AT

K.P.]_VL Schip Roepnaam Bruto Reg, tonnen le kL 2e ki Je kl. 4e k1,
Kaloekoe PFGM 2149.16 19 18 24 778
Barito PCY] 1329.13 12 - 12 600
Barumun PCYO 1328.13 12 — 12 600

K.J.C.P.L. Sinabang PHMW 2192.65 12 - - 363
Sibigo PHMG 2184.62 12 — — -
Sigli PHM]J 2179.41 12 - —

de klas = dekpassagier-
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SAGET

Van Naar: Te kL 2e ki. 3ekl. 4ekl., Opmerkingen
BIAK ¥ ¥ f Fi
Hollandia 223,—~  156.— 81.— 41,—
Manokwari 72,— 51.— 27—~ 17~
Manokwari 194.— 136.— 73.~ 36.— Vi:il) Ggerink-
aai
Mapia 95.~ 67— 36.~ 18.—
Nabire 87.— 61— 34—~ 17.—
Sarmi 155.— 109.— 59.— 29,~
Seroei 62— 44— 25.— 17.—~
Sorong 186.— 130.— 70.— 35.—
» 308.— 215.— 115, 57.—~ via Geelvink-
baai
DEMTA Holandia 44,— 31.—~ 25.— 17.~
Sarmi 49, 35.— 25.— 17.—
FAK-FAK Kaimana 91.— 63, 34.— 17—
Karawatoe 89.—~ 62.— 34.— 17.—
Kokas 44.~ 31— 25— 17—
Merauke 342.— 239~  126.— 63—
Mimika 155.— 108 59.— 29.—
Misool 90,— 63.~ 34~ 17.—
Patipibaai 44— 31.— 25.— 17.—
Radja Ampat 115.— 81.— 42~ 21,—
Roembati 45.— 31.— 25.— 17,—
Sorong 109.— 77— 42.— 2L.—
HOLLANDIA Biak 161.— 113.— 59,— 29.— rechtstreeks
» 223.— 156.— 81.— 41.— via Seroei
Demta 44,— 31.— 25,— 17—
Jamakaan 34~  220—  115.— 57.—~
Jamna 33.— 37.— 25.— 17.—
Jarsoen 53.—~ 37.— 25,— 17.—
Manokwari 225.— 158.— 84.— 42,~ rechtstreeks
3 296.— 207~  109.— 55.— via Seroei/Biak
» 355~ 248~  132.— 66.— via Geelvink
baai
Nabire 248.—~ 174~ 92.— 46,—~
Sarim 70.—~ 49,— 23.— 17.—
Seroei 16— 113.— 59.— 29,—
Sorong 324,— 227, 120.— 60.~ rechtstreeks
» 409.—  286.— 151.— 76.— via Seroei/Biak
of Geelvink-
baai
Wakde 68.— 47.— 25, 17.—
INANWATAN Fak-Fak 47— 33.— 25, 17—
Kokas 44,~ 31— 23.— 17~
Sorong 8l.— 56.— 29,— 17.—~
JAMAKAAN Manokwari 44.— 31.— 25.— 17—
Noemfoer 44.— 31.— 25.— 17.—~ niet via
Manokwari
Ransiki 44.— 31~ 25.— 17.—
Sjeri 44,— 31.— 25, 17.—
JAMNA Hollandia 53.— 37.— 25.— 17.—-
Sarmi 44—~ 31.— 25.— 17.—
JARSOEN Hollandia 53.— 37.— 25.— 17.—
Sarmi 44.~ 31~ 25— 17.~
KABAREIL Mios Andau 44,— 31— 25.— 17.—
Mios Arar 44.— 31.— 25.— 17.—
Sorong 44— 31~ 25.— 17.—
KAIMANA Fak-Fak 91, 63.— 34.— 17.~
Merauke 304.— 213.— 112,— 56.—
Mimika 97.— 68.— 36.— 18—
Soreng 175.— 122.— 64.— 32.— niet via
Steenkool
KARAWATU Fak-Fak 89.— 62— 34— 17~
Kaimana 44.— 31.— 25.—~ 17—
Merauke 304.—- 213, 112.— 56.—
Minika 97.— 68.—- 36.— 18.—
KOKAS Fak-Fak 44,— 31— 25,— I7.—
Inanwatan 44,.— 31~ 25.— 17.—~
Sorong 89.- 62— 34— 17.— rechtstreeks
Steenkool 47.~ 33.— 23.— 17.—
KORIDO Biak 44— 31— 25— 17.—~
Manockwari 52, 37.— 25.— 17.—
MANOKWARI Biak 72— 51— 27— 17—
Hollandia 225.— 158,— 84,— 42, rechtstreeks
2 296.~ 207.—-  169.- 55.— via Biak/
Steenkool
Mapia 62.— 44.— 25.— 17—
Noemfoer 44,— 31.— 25.— 17—
Sarmi 228,—  160.— 84, 42.—
Seroei 135.~ 94.— 50.— 25.—
Soreng 114.— 79.— 42, 21.—
MAPIA Biak 95.— 67.— 36.~— 18.—
Manokwari 62.,— 44,— 25.— 17.—
Sorong 176.— 123, 64.— 32,—
MERAUKE Fak-Fak 342~  239,~  126.— 63.—
Kaimana 304.~~  213.- 112,— 56.—
Karawatce 304.— 213.— 112,— 56.—
Mimika 237~  166.— 87, 43.—
Sorong 427~ 299.- 157.— 78.— niet via
Steenkool
MIEL Jamakaan 44, — 31.— 25~ 17.—
Korido 61.~ 43.— 25— 17.— rechtstreeks
Manokwari 61.— 43.— 25.~ 17,—
Noemfoer 54.— 38.— 25.— 17.— rechtstreeks
Ransiki 44.~ 31.— 25.— 17—
Sjeri 44.— 31—~ 25.— 17~



RIEVEN K. P.M.

Van Naar: le kL. Ze ki, dekl, 4ekl. Opmerkingen
MIMIKA Fak-Fak 155.~ 108.— 59.— 29.—
Kaimana 97~ 68.— 36.— 18.—~
Karawatce 97— 68,— 36.— 18.—
Merauke 237.— 166.— 87— 43—
Sorong 247.— 174.— 92— 46,~ niet via
Steenkool
MIQA ANDAU Fak-Fak 115.~ 81.— 42,— 21—~
MIOS ARRAR Kabarei 49.— 35.— 25.— 17—
(RADJA AMPAT) Saonek 44,— 31— 25.— 17—
Sorong 72~ 51.— 27— 17—
Steenkool 145.~  101.— 53,— 27.—
MISOOL Fak-Fak 90.— 63.— 34.— 7.~
Kokas 133.— 94.— 50.— 25,—
Sorong 53.— 37.— 25,— 17—
Steenkool 171~ 121.~ 64.— 32.—~
NABIRE Jamakaan 66.— 46.— 25.— 17.—
Manokwari 107.— 75~ 39.—~ 20.—
Miei 58.— 40.— 25.— 17.—
Noemfoor 107.— 75.— 39.— 20,—.niet via
Manolkwari
Ransiki 72~ 51.— 27.— 17.—
Sjeri 72— 51.— 27.— 17.—
Wasior 58.— 40.— 25.— .-
Windessi 58.— 40.— 25,— 17—
NOEMFOER Biak 44,— 31.— 25.— 17.—
Xorido 44, 31— 25.— 17.—
Manokwari 44~ 31— 25, 17.— rechtstreeks
PATIPIBAAIL Kokas 44— 31— 23.— 17.—
Roembati 44.~ 31— 25.—~ 17,~
RADJA AMPAT Fak-Fak 115.— 81,— 42— 21—
EILANDEN Sorong 72.— 51.— 27.— 17.—
Steenkool 145.— 101.— 53.— 27~
RANSIKI Biak 62.— 44.~ 25.— 17.~ niet via
Manokwari
Manokwari 44,— 31— 25.— 17.—
WNoemfoer 44— 31.— 25— 17.—
ROEMBATI Kokas 44,— 31.— 25.— 17—
Patipibaai 44,— 31.— 25.— 17—
SAONEK Kabarei 68.— 47.— 25.— 17.—
Mios Andau 44— H) 25.~ 17.~
Mios Arar 44, 3l.—~ 23.~— 17—
Sorong 44,— 31.— 25— 17—
SARMI Biak 155.— 109.— 59.— 29,~—
Hollandia 70.— 49.— 25.— 17.—~
Jamna 44— 31— 25.— 17.—
Jarsoen 44,~ 31.—- 25—~ 17.—
Manokwari 228, 160.— 84.— 42, niet via
Geelvinkbaai
Seroei 93— 66.~ 34.— 17—
Sorong 342,— 239, 126.— 63.—
SERCEI Biak 62.— 44, 25.~ 17.~
Hollandia 161.— 113.— 59.— 29,
Manokwari 135.— 94.— 50.—~ 25.— niet via
Geelvinkbaai
Nabire 52.— 37.— 25.— 17—
Sarmi 93.— 86.— 34.— 17.—
Sorong 248,— 174.~ 92— 46.—
SORONG Biak 186.— 130.— 70— 35.,~
Fak-Fak 208.— 146.— 76— 38.— via Steenkool
Hollandia 409,- 286.—  I51.~- 76,~ via Biak/Seroei
”» 324.— 227 .~ 120.— 60.—
Inanwatan 8l.—~ 56.— 29,— 17.—
Kabarei 44.— 31.— 25.— 17—
Kaimana 299,— 209.— 189.- 55.— via Steenkool
Karawatoe 299,— 209.— 109.— 55,— via Steenkool
Kokas 89.— 62.— 34— 17.—
Manokwari 114.— 79— 42.— 23
Mapia 176.— 123.— 64.— 32.—
Merauke 427 .~ 299, 157.~ 78.—
” 538.— 377.— 196.—~ 98,— via Steenkool
Mimika 387.— 254.— 134.— 67.—~
Misool 53.— 37.— 25,— 17.~
Radja Ampat 72.— 51.—- 27— 17—
eilanden
Saonek 44,— 31.— 25.,— 17.—
Sarmi 342.—~ 239~ 126.— 63.—
Seroci 248,- IT4.— 92.—~ 46,—
Singapore 1261.— 883.— 380.— 190.—
Steenkool 127.— §9.— 48.— 24.—
Timor Dilly 398.— 278.~ 120.— 60.—
STEENKOOL Fak-Fak 82— 58.— 29— 17—
Kaimana 173.— 121.— 64, 32.—
Karawatoe 173~ 12%.- 64.— 32,
Kokas 47 .~ 33— 25.— 17.~
Merauke 412,— 289.— 151.— 76.—
Mimika 237.—~ 166.— 87.— 43.—
Radja Ampat
Eilanden 145.—~  101.— 53.~ 27— nieFt‘ vlia Fak-
al
Sorong 191,~ ~ 133.— 70— 35.,~ via Fak-Fak
WAKDE Hollandia 68.— 47.~ 25.— 17.—
Sarmi 44,—~ 31~ 25.— 17—
WASIOR Jamakaan 44,— 31~ 25— 17.—
Manokwari 61.— 43— 25~ 17.—
Miei 44~ 31— 25— 17—
Noemfoer 54,— 40,— 25—~ 17.— niet via
Manokwari
Ransiki 44,~ 31— 25.—~ 17.—-
Sjeri 44— 31— 25.— 17—
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DE GOUVERNEMENTSVLOOT.

Het GOUVERNEMENT had ultimo 1955 de beschik-
king overt
a. ten dienste van binnenwateren en havens:

1 houten motorboot (40 pk diesel)

1 houten sleepboot (165 pk)
motorvietten (10 pk diesel)
motormeervietten (20 pk diesel)
werkboot (80 pk diesel} .
loodssleepboten (80 pk diesel)
sleepbarkassen (40 pk diesel)
50-tons lichters
20-tons lichters
Holland Launches (20 pk diesel) in gebruik als
Ioodsvaartuig en veor communicatie.
80-tons deklichters. :
in gebruik bij verschll!ende Gouvemements dien-
sten:
ZEEVISSERIJ
17 viskotter (150 pk diesel)
2 tonijnlaunches {20 pk diesel)

BOSWEZEN:

1 houtponton (160 ton draagvermogen)

t sleephoot (80 pk diesel)

I dubbelschroef sleepboot {2X80 pk diesel)

HAVENWEZEN:

1 sleepboot (150 pk diesel)

1 drijvende bok (kraan} 15 ton hefvermogen

2 pontons (165 pk motor} 50 ton draagvermogen
2 vuilpontons,

GEZONDHEIDSZORG:
3 motorhoten (72 pk diesel)
1 Holland Launch ,20 pk diesel)

BESTUURSDIENST, POLITIE
en ALGEMENE DOELEINDEN:
3 grote patrlouillevaartuigen (120 pk diesel}
7 patronillevaartuigen (80 pk diesel}
1 208 tons motorlichter (2 % 120 pk diesel)
3 dubbelschroef motorheten (2 X 20 pk diesel.
Ten behoeve van de kustvaart:
3 coasters van 80 ton met 55 ton laadvermogen
(120 pk diesel)
Het aantal gouvernementsvaartuigen bedroeg,
materiaal incluis, 80 met een totale tonnage
2.024.19 bruto registerton.
In 1956 worden verwacht:
4 grotere patrouillevaartuigen {120 pk diesel}
2 sleepboten {2 X B0 pk diesel)
1 sleepbarkas {40 pk diesel)
1 veerboot {2 X 20 pk diesel)
4 dubbelschroef Holland Iaunches
diesel).
In 1956 worden besteld:
3 dubbelschroef Holland
diesel)}
2 enkelschroef Holland launches (20 pk diesel)
I landingsvaartuig {2 X 130 pk diesel),

-
« L3 e UU R DD RO = OB

C.

klein
van

(2X20 pk

launches {2 X 20 pk

Asmatters
in hun
oorlogsprauw,

DIENSTREGELING DER K.P.M.
Fragment uit de afvaartlijst 1956.

Singapore — Timor-Dilly — Sorong — Noord—-Nisuw-Guinea — Sorong — Zuid—
Nieuw-Guinea — Sorong — Timor-Dilly — Singapore.

< In hcl Sz:ml -rayen alsmede ln het
havens

L1IN 80

Biak-rayon worden
I

]
LUIN 80 26 27 28 2l 30 3l 32 3 34 5 1 % ! kY 38 39 40
SINGAPORE . V.[25 Nov.{23 Dec. |20 Jan, {17 Febr |16 M. |13 Apr. (E1 Mei | B Juni | 6 Juli | 3 Aug.i31 Aug. (28 Sepl 126 Oct. 123 Nov. ;21 Dee.
TIMOR-DILLY A 1 Dec, (29 . |36 3. 3. 9 .. 7 . 4, {12, 9 ., l6Sept.]d0a ) 1Novi28 , 127 .,
SORONG ... A4 1Jan. 29 6 . (25 . (22 . [20 ., {17 . 9IS . 12, 9 ., 7w 4, 2 Dec. 30,
SORONG .... V.| 7 Dec.| 4 Jan. | 1 Febr.j29 Febr.28 Met, |25 Apr. |23 Mei [20 Juni (I8 Fuli §15 Aug. EI" Sept.i10 Oct. | 7 Nov.| 5 Dec. | 2 Jan.
Manokwari ... Al S8 S . . 1Met 128, 26, 1, 2, 19 16 (8 . 16 . I
Biak Al o je . |3, (2. Po. 7. 25, 22, 20 g, 17T, 4.
Al 4 . O TRV i S A - 10 .. § . 5.
Al sooda o [rapnly . 7. 4. w2 . |9. i6.
. A 6w 5 a 2., 0. 28 . [5 . 23 12 . Ji0 . T W
S . 110 Febrl 9 Mrt. | 6 Apr. | 4 Mci | 1 Juni 129 Juni 27 . 116 Nov. 34 Dec. jLI Jan,
LAl ., 0 . 7. 5. ., {3I0. [ 7., 15, 12 .,
AL 2, il . g . 6 ., 3. I ouli 29 18 . {16 . jt3 .
<A 13, H2Zw 19, 170 [4. [2. 30 19 ., 17 . (¥ .
. V. 14 Febrj13 Mrt. [0 Apr. | 8 Mci | 5Juni | 3 Juli 31 Juli 23 Aug.125 Sept. 123 Cct. 20 Mov. |18 Dec. |15 Jan,
Manokwart ATt . Mg 5 e M i | |8 14 TlAvele L 4 9, 16 .
HOLLANDIA. AJ22 120 . 17, jI6 . 3. |11 . g . L 3oL Bl 2 21 ., {18 .
HOLLANDIA . V.26 Dec. 23 Jan. 120 Febr. 19 Mrt, |I6 Apr. |14 Mei {11 Juns | 9 Juli | 6 Aug. | 3 Scpi.: L 124 Dec. §21 Jan
T R I - I VRN |1 S (1 A 1 B A R 26 ., 23 .
02T TS S S = B T | S L | A - 27 . M.
. ol e, 3L 0, 8L 0SS . P3O, 0, 7. 3 ;30 28 ., 25 .
SGRONG .... Al . |3 . s . R4 dzn, fo. e 4. . 3 | ! I . 26
i 1
i | I
! 1
LUN 81 ; ! {
i
SORONG .... V. 3Jan, 131 Jan. [28 Febr. 27 Mel. 224 Apr. 22 Mot 19 Juni {17 Juli (14 Aug. 115ept.’ 90a 6 Nov.t 4
STEENKOOL . A. 4 . 1 Febri29 . i!s - iZS [N PT S RO | | U] - SR A | B 35
STEENKOOL , ¥ § Jan. | 2 Febry | At 129 Met. 16 Agr. [2 Mei 21 Soni 19 Juli 16 Auz. 13 Seps. 11 Ot § Now. 6
Fak LALG L, f3 . 12 Lo, s, . . LTl . 9. g7
Kaimand e AL7 o |40 §3 0 moL o3 L ome . P23 LomEL . A3 5L 3. 10 i8] .
MERAUKE .. A.;IG - 7. 6w ]Apr.‘ 1 Mei ?9 - I]G w2 "i P T kN i5 “
MERAUKE .. V.13 Jan. {10 Febr @ Mt | 6 Apr.' 4 Mei | § Juni (29 uni 2 i 124 Az 20 Sept. 19 Oct. 16 Nov. 14 Dez. *11 Jan. | 8 Febr.
Fak-Fak....... A 16 . 13 13, k- I 4 ., I_ Juli 27 ., ‘24 S T T S N1
SORONG ... A8 w15 o s fil . 49 6. L4, I I B M3 .
SORONG .... V.22 Jan. {19 Febr. 58 Ma. (85 Aps. :IJ Mei (50 Juni L8 Juli 2 Sepr. 105«[1!. 38 Oct. 25 Nov. 23 Dec. 20 Jan. 17 Febr.
STEENKOOL . A.23 . 10 . 1% . I16 ' TR T R SR . RN
STEENKOOL . V.24 Jan. j21 Febri20 Mit. HES Apt.” 15 Mei 112 Juni ID Juli |} -4 Scpl.! 2 Qct. - 19 Febr,
Fak-Fak....... A5 . 2, a2 L 8 a6 . 43 . oL 5. 13 . 0.
SORONG .... i"? T 12] - \20 [T S S 5 I b T . 5. l - R Q2 .
SORONG .... V.29 Jan. 26 Febs. 515 Mrt. 22 Apr. 70 Mei {17 Juni -15 Juli | o Sept.’ 70ct § 4 Now." 2 Dec. 330 Dec. 27 Jan. 114 Febr.
TIMOR-DILLY A | Febra29 . .B - 5 23 . 130 - :3 - 515 R { DA | T . s . 2lan. 36 . 27 .
TIMOR-DILLY V.; 2 Fcbr. | Mrt. !29 Mrt. | ] |1 | Juai }l'} Juli (16 Aug. (13 Seps. i1 Gct. E 8 Nov. & Dec. i 3 Jan. 31 Jan. :15 Febr.
SINGAPORE . A.i & Febr. 7 Mrl.; 4 Apr. i [1 Jura (25 Juli 22 Aug.%lg Sept. 17 Oct. <I|4 Nov. 12 Dec. ,‘Han 6 Febr.d & Mrt.
: . :
*} En de Geelvinkbaai worden naat gelang van behoefien verschillend havens a 1
LIJN B

In het Fak-Fak- srayon alsmede in dc Raﬂja Amp:l. 2r0ep

worden v

havens

AMimika wordt facullatie? aangelopen.




S
Neerlands vlag waait overal....

Op alle wereldzeeén en in de binnenwateren wordt de sinds faar en dag
gewaardeerde naam van Nederlands vakmanschap hoog gehouden.

Schepen, uitgerust met de krachtige en betrouwbare Kromhout viertact
scheeps- en stationaire dieselmotoren in vermogens van 30-400 epk

of de even bekende Samofa dieselmotoren in vermogens van 3-30 epk.treft

men aan, waar degelijkheid en betrouwbaarheid wordt vereist.

De grondslag van de superieure eigenschappen van deze drie Neder-
landse produkten wordt gevormd door het vakmanschap en de jarenlange
ervaring van bekwame specialisten.

HOLLAND LAUNCH N.V.
KROMHOUT MOTOREN FABRIEK

D. Goedkoop Jr N.V, - Ketelstraat 2 - Amsterdam - Tel. 61611

MOTORENFABRIEK SAMOFA N.V.

Boerhaavelaan - Harderwijk - Tel. 03410-2468

Fofo bovan:
8,75 m HOLLAND LAUNCH standaard-

boot fypa B mael 2-cilinder
SAMOFA-molor.

Foto hiernaast:

Patrouilleboot, 21,80 m lang,
ultgaerust mat KROMHOUT-foofdmolor
en SAMOFA-hulpmotor.






