VLIEGEN IN HET STEN AN TIJDPERK:
DE DAKOTA S VAN DE KROONDUIF

de overdrachtin decembes l‘)~19 van hc
Jerlands b(\llull over Nederfands-Indie
i Indonesie, nhm de nicuwe Indonesische
ivaartmaatschappii Garuda  Indonesi-
Amrways het huchtvervoer over van het
somsulair Bedrij! van de KI'M. De inkt
de ondertekening van de overdracht
nog nauwehijhs opgedioogd toen Garu-
Begin 1950 bestoot de dienst op Neder-
Nicuw-Guinea, dat buiten de over-
it was geblesen, op e hetfen. Versto-
san emge peregelde luchtverbinding be-
thet gouvesnement van Nicuw -Guinca
cdaarna een Dakota te charteren van de
Mom de leemte i de verbindingen op e
it Het toestel, de PH-TCB onder com-
ado van gezagvoerder . Warnink, ver-
ap B augustus 1950 van Schiphol enar-
crde een week later, na een viucht van
g 200000 ki, op het eiland Biak in de
fomkbaais Blak, her grootste van de
outenetlanden, 18 een koraaleiland met
cen daar een cocospalm of pisangboom
crder bedekt met dicht struikgewas.
fens de Tweede Wereldoorlog was het
Pelanpriphe Japanse basis. Na de vero-
s door de Amenkanen legden dese er,
136 openludht-bioscopen, vele nulitai-
ampen aan, evenals diie vhiegvelden.
die velden hadden cen enkele start-
fn, ongeveer melhaars verlengde: Mok-
- Bocrochoe en Sondo. De Boerocekoe-
werd i pebruih penomen door de

Y en owas tevens de thuishasts van de
OB, terwyl de marine op de strip bij
Johaar kanrpement vestigde. Mokmer
fhotte 1d later i gebrnnk genomen als
cevitegveld. Het was toen niet meer
cen hobbehge, verwaarloosde oortogs-
et een tuw opperviak door de zeer
sudige manier van aanleggen: de hei-
ic koraslbodem was 2o goed mogelijk
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17 I’l)( met op de romp het opse hn/l I\mundulj en up het kielviak en ric hlmgsrocr de KLM besc h//zl{'rmg v

d‘LL\thdle lgrwul dlcpc kullcn met ko-
raal werden opgevuld en dichigewalst. Te-
gen 1960 was Mokmer echter sterk gemo-
dermseerd en was de startbaan verlengd tot
3570 1, waardoor ook de DC-8'en van de
KIM er konden landen. Vanal Biak ver-
vocrde de PH-TCB passagiers en post naar
Hollandia, het bestuurscentrum aan de
noordkust, naar Merauke 'aan de zuidkust
e maar Sorong. Eens per twee weken weid
geviogen naaradarwin in Ausiralic en naar
Singapore voar wansluiting op de KLM-
viuchten naar Nederland., Waar het toestel
niet kon landen werd de post uit het viieg-
tuig gedropt. Nadat de KI.M op 7 december
1951 de lijndienst Amsterdam-Sydney (via
Biak) had geopend, werd er in 1952 na uit-
vocrig overleg een nieuwe overcenkomsl
gesloten tussen het gouvernement en de
KLM et betrekking tot de exploitatie van
het  binnenlandse  luchinet op  Nieuw-
Guinca. Voor de openlegging en verdere
ontwikkeling van dit rijksdeel waren goede
verbindingen van groot belang én in ver-
band mct het woeste terrein - wegen wa-
ren e nauwelijhs, tiein en bus helemaal
was mien hiervoor in de cerste plaaty
aangewezen op luchtransport. Fén van de
gevolgen van de nicuwe overeenhomst was
dat er een tweede KLM-Dakota op Biuk
werd gestationeerd, de PH-TCY. Met de
twee Dakota’s opende de KEM op | sep-
tember 1952 de volgende tuchtlijnen: |

Biak-Hollandia

3 X per week
Biak-Sorong 2

2

1

X per week
X per week
X per 2 weken

Biak -Merauke
Biak-Nocemtoer

De beide Dakota’s kregen in 1954 de regis-
traties PH-DAB (ex PH-TCB) en PH-DAC

{ex PH-TCY). Naasl het droppen van post
en kleding werden er ook regelmatig voed-
scldroppmgs uitgevoerd op veral gelegen
‘plaatsen ten behoeve van de missie en zen-
ding en de  bestuursambtenaren. Deze
vluchten werden met lage snelheid op onge-
veer 30 m hoogle gevlogen, want anders
spatten de jute zakhen met rijst en dergelij-
ke, die zonder parachutes over boord wer-
den gegooid, uit elkaar. Per keer voerden
de Dakota’s z0'n 3 ton goederen aun en er
waren dan ook meerdere runs nodig om al-
les te kunnen lossen. Dit soort viuchien wa-
ren normale routine op Nicuw-Guinea en
zouden dat tot 1963 blijven. Tijdens zo'n
vlucht schoot cen heer de achierste vracht-
deur van de PH-DAC uit de scharnicren,
boorde zich in het stabilo en bleel daare
muurvast zitten. Het was aan ' de kundn;,-
heid van de piloot te danken dat het toestels
in de lucht bleef en in staat was veilig terug
le keren naar Biak. (Zie foto p.«und S0)

De oprichting van de Kroonduif

Om verbimdingen te hunnen onderhouden
met plaatsen waar de Dakota’s niet honden
homen, schafie het gouvernement cind
1954 twee de Havilland Cygnada Beavers
aan, die werden geregistreerd als 1Z2-PAA
en -PAB. JZ- waren de kort daarvoor toe-
gekende  nadounaliteisletters van Neder-
lands Nicuw-Guinca. De Beavers werden
ondergebsacht bij de op 1 november 1954
door de KLM en de Nederlandse regering
opgerichte  Nederlands  Nieuw-Guinca,

Luchtvaart Maatschappij, waarvan gezag-~

voerder Carl Mattern werd benoemd tot be-
drijfsleider; tevens fungeerde hij' als chet-
vlieger. Op 14 juli 1955 trok de overheid
zich terug en werd de NNGIM cen 100%
dochterondernenming van de KLM, die ope-

. reerde onder de naam ,,Kroonduif”’. De
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Boven: De PH-DAM. Onder: Interieur van hetzelfde viiegtuiy.
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Onder: Fen primutieve houten trup‘wordl daar aangesleept

voor de JZ-PDD.
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twee Beavery voldeden nitstekend in hel
ruige landschap, zodat er in september 1956
nog cens twee werden aangeschatt: de 1/-
PAC en -PAD., Ze werden in 1957 aange-
vuld met drie Scotiish Aviation Twin Pio-

neers (JZ-PPX t/m -PPZ), dic waren aan-

gekocht vanwege hun uistehende horte
start- en Jandingscapacitenten,

Op 1 januari van dat jaar had de Kroonduif’.

met het gouvernemelrt cen nicuwe overeen-
komst gesloten met cen looptijd van vijf
jaar. Daarbij verplichtte de Kroonduif zich
zotg te dragen voor de instandhouding en
vitbouw -van het luchtverkeer op Nicuw-
Guinea, terwijl het gouvernement als tegen-
prestatie een lonende exploitatie daarvan
garandeerde. Buiten de al genoemdé viieg-
{uigen kreeg de Kroonduif ook nég de be-
schikking over drie Dakota’s: dc reeds op
Nicuw-Guinea vlicgende PH-DAB en -
DAC, die inmiddels waren geregistreerd als
1Z-PDB en “PDC, en de uit Nederland af-
komstige PH-DAA dic werd omgedoopt

1ot JZ-PDA. In 1957 had de Kroonduil :

echter haar eersie doden te betreuren door -~

het kort na elkaar verongelukken van de
Twin Pioneer 1Z-PPX en de Beaver JZ-
PAB. Minder schokkende viootwijzigingen
in deze periode waren het terugkeren naar
de KLM van de Dakota’s JZ-PDA en -PDB,
die echter vrijwel gelijktijdig werden ver-
vangen - door twee ‘_andcrc KLM-Dako-
1a’s, geregistreerd als JZ-PDD en -PDE (ex

PH-DAM en -DAZ). Op | januari 1958 be-
_stond de Kroonduif-vioot dus uit:

3 Beavers (JZ-PAA, -PAC ¢n -PAD)
3 Dukota’s (JZ=PDC, -PDD en -PDE)
2 Twin Pioneers (JZ-PPY en -PPZ)

" De komende vier jaar zou de maatschappij

het daar mee moeten doen.

‘Viiegen op Nieuw Guinea

De Kroonduif heeft het altijd vreselijk druk
gehiad op Nieuw Guinea. Naast de lijndien-
sten werden er talloze charters geviogen
naar de meest onmogelijke plaatsen met de
grootst  mogelijke  verscheidenheid  aun
vracht, gestouwd tussen en rond de mcest

vreemdsoortige passagiers. Tegen het vnd

van de juren vijliig onderhiclden de Dako-
(a’s vanuit Biak lijndiensten naar Mano-
kwari, Ransiki, Sorong, Kebar, Kaimang,
Noemfoer, Hollandia, Merauke en Tanah
Merah. KLM-Aerocarto leende er eén voor
cen periode van vijf maanden voor ecu go-
te luchtkarteringsopdracht. Als cen Dakota
van Hollandia naar Merauke moest vlicgen,
kon de piloot twee routes volgen, afhanke-
lijk van de bewolking: rechistreeks, dus
dwars over de hoge, met sneeuw bedekte
bergen of laag tussen de bergen door jave:
ren. Bij lichte of geen bewolking werd auet
al te hoog tussen de bergtoppen geviogen.
Bij zware bewolking probeerde men daar
boven te gaan vliegen op zo’n 3000 m ol
hoger. In dat geval moesten de vliegers hun
suurstofmasker op; de passagiers hadden
dan pech gehad. Het is een keer voorgeko-
men dat een hartpatient  het  benauwd
kreeg, muar gclab’kig bleef het daarbij. Er
waren overigens geen  stewardessen aan
boord; regelmatig kwam één van de vliegers
even een kijkje in de cabine nemen en bood
dan de passagiers tevens een verfrissing
aan. Na cen proefvlucht op 18 juni 1959
opende de Kroonduit op 2 juli daaropvol-
gend haar eersie en enige internationile
fuchtlijn: gezagvoerder en tevens de nicnwe
chefvliegdienst Leen van® Rijswijk vertrok






